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Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeu?- 
uftreifen mit oder ohne Schlauch, der eine Gitterein- 
lage von etwa der Breite des Laufstreifens hat 

Reifcn mit Gurtclcinlage unter der Laufflache sind 
bekannt. Mit diesen Gurteleinlagen wird eine Verstei- 
fung des Re.fens unter dtm Laufstreifen hesonders in 
Umfangsrichtung angestrebt. Urn diese Versteifung 
verzcrrungsfrei zu erreic^n. muS die Zugstran- 
einlage genau in UmfangsuchtUfig verlaufen. 

Aus fabnkatorischen Crunden ist man aber im all- 
ecmcincn gezwungcn. die Zugstrange in einen von der 
Umfangsrichtung abweichenden VVinkel zu verleeen 
damit wahrend der Vulkanisation im FlieBzustand des 
Gummis noch eine Utnfangsausdehnung des Reifen- 
rohlings zustande kommen kann. Dieses ist erforder- 
hch, damit der Laufstreifen sich in die Profilrillen der 
*onn einpressen kann. Auch das der Vulkanisation 
voraufgehende Bombieren des zvlindrischen Reifen- 
roh hngs wurde mit einer genau in Umfangsrichtung 
verlaufenden, ununterbrochenen Gurteleinlage zu einer 
sattelformigen Einschnurung in der Laufstreifenzone 
tunren Lm dieses zu vcrmeiden. ist man selbst bei 
von der Umfangsrichtung bisher notgedrungenen 
\eise abweichenden Gurteleinlagen noch gezwungcn 
■re Spezialmaschinen und Spezialarbeitsmethoden 
uwenden. bei denen der Karkafiteil des Rohlings 
dem Auflegen der Gurteleinlagen ausgespannt 
bomhiert wird. 

mdungsgemaB wird vorgeschlagen, daB eine Ver- 
.mgseinlage im Reifen verwendet 'wird, die sich 
rch auszeichnet, dafi die Drahte oder Cordfaden 
.s einzelnen kurzcn Teilstiicken bestehen und die 
MoBe nebcneinanderiiegender Drahte oder Cordfaden 
^gcncinander vcrsetzr sind. Zwischen zwei Flatten 
us Kaut^huk werden also Endcn aus Draht, Cord 
itzen oder kabel cingebcttct. Es konnen mehrere aus 
-artigen Teilstiicken gebiMetc Schichten uberein- 
er augcordnct sein. Diese in der Umfangsrichtung 
>ettcfen Zugelemcntc sind so angeordnet, dafi sic 
fiirohling stumpf derart voreinanderstoBen. daB 
!| r. nebeneinanderliegenden eiuzeliieu Zu^ele- 
«it ihrem StoB halb und halb vcrsetzt li*'en 
-vim Bombieren wie auch bcim Auspressen in kier 
I'onii wahrend der Vulkanisation gleiten die Draht- 
enden untereinander so. daB nU n die Endcn der Ein- 
zcltcilc urn das zugebende MaB voneinauder entternt 
licgcn und die aus ihnen gebildcte Einlage gewisser- 
matJen ein umfangsoricntiertcs Gitter darstellt. 

Die Haftbereiche zwischen den in der Umfangs- 
obene parallel nebeneinanderliegenden Zugelementcn, 
die zur Kraftiibernahme in Umfangsrichtung heran- 
jfwsogcn werdeu, miisscn langer sein, als es die zu- 
lassige Umfangsdclinunt: in AlilinnmVk.Mt r\,... 
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fordert. Daraus ergibt sich die Teilung der in Um- 
fangsrichtung eingelegten Drahtenden, die in jedem 
*alle ein ganzzahligesl Vielfaches des Rohlings- 
20 umfanges in der langsorientierten Giirtelzone aus- 
macht. Das MindestmaB der Teilung richtet sich nach 
der Einbettungsmischung und nach dem gewiinschten 
Elastizitatsgrad. Die Teilung liegt bei den iiblichen 
Herstellungsbedingungen bei etwa 10. Die TeiNtiickc 
*5 uberlappen sich im fertigen Reifen etwa zu einein 
\ lertel ihrer Lange. Die Erfindung bringt den \ or- 
teil dafi konventionelle Herstellungsmethoden auch 
fur Gurtelreifen mit streng umfangsorientierten Fin- 
lagen anwendbar sind. Die einwandfreie Wirkun^s- 
3o weise eines solchen Gittergiirtels in Verbindung mit 
den diagonal verlaufenden Kisscnlagen ist in der 
Hauptsachc dann zu erziclen. wenn man in der Dimen- 
siomerung so vorgeht, daB das Vcrhaltnis des 
Yolumens der Zugstrange zu den Einbettungskau- 
35 tschukschichtcn etwa 35% betragt. Die den Cmtcr- 
gurtel umhullende Kautschukschicht entspricht dabei 
etwa der Drahtstarke. Die vulkanisierte Kautsrhuk- 
mischung soil mindestens einen Schubmodul v..., 
2kg/W haben. Diese Erfindung erstreckt sich am 
*° die oben beschriebene Anwendung des Cittcrgiirt.-S* 
emfach oder mehrfach ubercinander bei konventh;- 
uelleii i Luttreiteii. d. h. Luftreifen mit ausschlictflicli 
von \\ n|st zu \\ ulst verlaufenden. paarweise diatom,! 
angeordueten KarkaBeiniagen. die zusiitzlich noch 
Kisseneinlagen cnthalten, die im gleichen Winkel wie 
die KarkaBeiniagen verlegt sind. Der Zenitwinkei 
samthcher Einlagen bewegt sich bei solchen Reifen 
um etwa 40°. Das Material fur die Einlagen ist dabei 
bebebig. Die Rcihenfolgc von der Karkasse zum Laut- 
5o streifen bin gesehen fur die Anordmmg der umfang- 
onentierten bzw. der gekreuzten Diagonaleinlagen ist 
«m wesentlichen den speziellen Anforderungen, "die an 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeug- 
luftreifen mit oder ohne Schlauch, der cine Gitterein- 
lage von etwa der Breite des Laufstreifens hat. 

Rcifen mit Giirteleinlage unter der Laufflache sind 
bekannt. Mit diesen Gurteleinlagen wird eine Verstei- 5 
fung des Reifens unter dem Laufstreifen besonders in 
Umfangsrichtung angestrebt. Urn diese Versteifung 
verzerrungsfrei zu erreichen, mufl die Zugstrang- 
einlage genau in Umfangsrichtung verlaufen. 

Aus fabrikatorischen Griinden ist man aber im all- 10 
gemeinen gezwungen, die Zugstrange in einen von der 
Umfangsrichtung abweichenden Winkel zu verlegen, 
damit wahrend der Vulkanisation im FlieBzustand des 
Gummis noch eine Umfangsausdehnung des Reifen- 
rohlings zustande kommen kann. Dieses ist crforder- 15 
lich, damit der Laufstreifen sich in die Profilrillen der 
Form einpressen kann. Auch das der Vulkanisation 
voraufgehende Bombieren des zylindrischen Reifen- 
rohlings wttrde mit einer genau in Umfangsrichtung 
verlaufenden, ununterbrochenen Giirteleinlage zu einer 20 
sattelformigen Einschniirung in der Laufstreifenzone 
fiihren. Um dieses zu vermeiden. ist man selbst l>ei 
von der Umfangsrichtung bisher notgedrungenen 
Weise abweichenden Gurteleinlagen noch gezwungen, 
teure Spezialmaschinen und Spezialarbeitsmethoden 35 
anzuwenden. bei denen der KarkaBteil des Rohlings 
vor dem Auflegen der Gurteleinlagen ausgespannt 
bzw. bombiert wird. 

Erfindungsgemiifl wird vorgeschlagen, daB eine Vcr- 
starkungseinlage im Rcifen verwendet wird, die sich 30 
dadurch auszeichnet, dafi die Drahte odcr Cordfaden 
aus einzelncn kurzen Teilstucken bestehen und die 
StoBe nebeneinanderlicgcnder Drahte oder Cordfaden 
gegeneinander versetzt sind. Zwischen zwei Platten 
aus Kautschuk werden also Enden aus Draht, Cord, 35 
Litzen oder Kabel eingebettet. Es konnen mehrere aus 
derartigen Teilstucken gebildete Schichten ttberein- 
ander angeordnet scin. Diese in der Umfangsrichtung 
eingebetteten Zugelemente sind so angeordnet, daB sie 
im Reifcnrohling stumpf derart voreinanderstoBen, daB 40 
die jeweils nebeneinanderliegenden einzelnen Zugelc- 
nemte mit ihrem StoB halb und halb versetzt liegen. 
Beim Bombieren wie auch beim Auspressen in der 
Form wahrend der Vulkanisation gleiten die Draht- 
enden untereinander so, daB nun die Enden der Ein- 45 
zelteile um das zugebende MaB voneinander entfernt 
liegen und die aus ihnen gebildete Einlage gewisser- 
maflen ein umfangsorientiertes Gitter darstellt. 

Die Haftbereiche zwischen den in der Umfangs- 
ebene parallel nebeneinanderliegenden Zugelementen, 5° 
die zur Kraftubernahme in Umfangsrichtung heran- 
gezogen werden, mtissen langcr sein, als es die zu- 
lassige Umfangsdelmung in Abhangigkeit von der 
Schubfestigkeit der Einbettungsmischung minimal er- 
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fordert. Daraus crgibt sich die Teilung der in Um- 
fangsrichtung eingelegten Drahtendcn, die in jedem 
Falle ein ganzzahligesl Vielfaches des Rohlings- 
umfanges in der langsorientierten Gurtelzone aus- 
macht. Das MindestmaB der Teilung richtct sich nach 
der Einbettungsmischung und nach dem gewiinschten 
Elastizitatsgrad. Die Teilung liegt bei den iiblichen 
Herstellungsbedingungen bei etwa 10. Die Teilstucke 
iiberlappen sich im fertigen Reifen etwa zu einem 
Viertel ihrer Lange. Die Erfindung bringt den Vor- 
teil, daB konventionelle Herstellungsmethoden auch 
fur Giirtelreifen mit streng umfangsorientierten Ein- 
lagen anwendbar sind. Die einwandfreie Wirkungs- 
weise eines solchen Gittergiirtels in Verbindung mit 
den diagonal verlaufenden Kissenlagen ist in der 
Hauptsache dann zu erzielen, wenn man in der Dimen- 
sionierung so vorgeht, dafl das Verhaltnis des 
V r olumens der Zugstrange zu den Einbettungskau- 
tschukscbichten etwa 35% betragt. Die den Gitter- 
gurtel umhiillende Kautschukschicht entspricht dabei 
etwa der Drahtstarke. Die vulkanisierte Kautschuk- 
mischung soil mindestens einen Schubmodul von 
12 kg/cm 2 haben. Diese Erfindung erstreckt sich auf 
die oben beschriebene Anwendung des Gittergiirtels 
einfach oder mehrfach ubereinander bei konventio- 
nellen Luftreifen, d. h. Luftreifcn mit ausschliefllich 
von Wulst zu Wulst verlaufenden, paarweise diagonal 
angeordneten Karkafleinlagen, die zusatzlich noch 
Kisseneinlagen enthalten, die im gleichen Winkel wie 
die Karkafleinlagen verlegt sind. Der Zenitwinkel 
samtlicher Einlagen bewegt sich bei solchen Reifen 
um etwa 40°. Das Material fur die Einlagen ist dabei 
beliebig. Die Reihcnfolge von der Karkasse zum Lauf- 
streifen bin gesehen fur die Anordnung der umfang- 
orientierten bzw. der gekreuzten Diagonalein lagen ist 
ira wesentlichen den spezicllen Anforderungen, die an 
den Reifen gestellt werden, anzupassen. Allgemein 
wird man den Gittergurtel zwischen Karkasse und die 
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diagonal angeordneten Einlagen verlcgen, in Sonder- 
fallen liegt sic zwischcn den gekreuzten Einlagen oder 
daruber. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt. 

Abb. 1 zeigt einen Reifenrohling 1, der in den 5 
Randern das Wulstkabel 2 cnthalt. Die Karkasse wird 
durch die beiden Kordlagen 3 und 4 gebildet. Die 
Richtung der Kordfaden verlauft in einem verhaltnis- 
maflig groflen Winkel zur Umfangsrichtung. In Lauf- 
streifenbreite ist daruber in der Mitte in Umfangsrich- 10 
rung die unterste Lage 5 des Gurtes angeordnet. Diese 
besteht aus genau in Umfangsrichtung verlaufenden 
Drahtenden. wobei die Drahte stumpf gegeneinander- 
stoBen und jeweils senkrecht zur Umfangsrichtung 
parallel gegeneinander versetzt sind. Daruber kdnnen 15 
z\vei Gurteleinlagen angeordnet sein, die ebenfalls im 
Kautschuk eingebettet sind und die diagonal sich 
kreuzend im gleichen Winkel wie die Karkassen- 
einlagen angeordnet sind. 

Abb. 2 zeigt den Schnitt A-B der Abb. 1. Der 20 
Schnitt ist so gefuhrt. dafl die Drahten dene in lage 
vollig geschnitten ist. Die einzelnen Drahte liegen 
daher sehr dicht beieinander und sind nur von einer 
verhaltnismaBig geringen Kautschukmcnge getrennt. 

Abb. 3 zeigt cinen Schnitt C-D nach Abb. 1. Dieser 25 
ist so gefuhrt, dafl er bei jedem zweiten Drahtstuck 
zwischen den stumpf gegeneinanderstofienden Enden 7 
liegt. Jeder zweite Schnittpunkt ist daher ringformig 
gezeichnet. 

Abb. 4 zeigt den zum Reifen geformten Rohiing der 30 
Abb. 1. Die Karkafllagen 8 und 9 verlaufen jetzt in 
einem Winkel zur Umfangsrichtung, der gcgemiber 
dem Reifenrohling verkleinert ist. Die Drahtenden 10 
haben sich infolge der Formung. des Reifens derartig 
auseinandergezogen, daB zwischen den stumpf gegen- 35 
einanderstofienden Enden nunmehr ein groflerer mit 
Kautschuk ausgefullter Raum entstanden ist. Der 
ttberdeckungsbereich der Drahtenden zu den frei- 
liegenden Drahtstuckteilen betragt etwa 1 :1. 

Abb. 5 und 6 zeigen Schnitte durch den Reifen nach 40 
Abb. 4 analog den Abb. 1 bis 3. In Abb. 5 ist der 
Schnitt A-B dargestellt, der jeweils durch die Draht- 
enden der Gurtcleinlage fiihrt, wo diese von Uber- 
deckungen frei sind. 

Abb. 6 zeigt den Schnitt C-D, der durch den Ober- 45 
deckungsbereich der Drahtstiicke gefuhrt ist, so daB 
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die Drahtenden in diesem Schnitt des Reifens gegen- 
iiber Abb. 5 verdoppelt erscheinen. 

PaTBNTANSPROCHE: 

1. Luftreifen mit einer Gurteleinlage unter und 
in der Breite der Laufflachc, bestehend aus ein- 
zelnen in Umfangsrichtung verlaufenden, parallel 
nebeneinanderliegenden und in Kautschuk ein- 
gebetteten Drahten oder Cordfaden, dadurcfa ge- 
kennzeichnet, daB die Drahte oder Cordfaden aus 
einzelnen kurzen Teilstucken (5) bestchen und die 
StoBe nebeneinanderlicgender Drahte oder Cord- 
faden gegeneinander versetzt sind. 

2. Luftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mehrere aus derartigen Teilstucken 
(5) gebildete Schichten ubereinander angeordnet 
sind. 

3 Luftreifen nach den Anspruchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl tiber bzw. unter den 
Teilstuckeneinlagen an sich bekannte, diagonal sich 
kreuzende, seitlich abgestufte Verstarkungseinlagen 
in Laufstreifenbreite angeordnet sind. 

4. Luftreifen nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Teilstiickc (5) cine 
Lange von etwa V 10 des Rcifenumfanges haben. 

5. Luftreifen nach den Anspruchen 1 bis 4. da- 
durch gekennzeichnet. daB sich die Tcilstucke (5) 
im fertigen Reifen etwa zu einem Viertel ihrer 
Lange uberlappen. 

6. Luftreifen nach den Anspruchen 1 bis 5 f da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Teilstikkeneinlage 
volumenmaflig etwa zu V a aus Metalldraht besteht. 

7. Luftreifen nach den Anspruchen 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die die Teilstucke (5) 
oben und unten bedeckende Gummiplatten von der 
Drahtstarkc haben. 

8. Luftreifen nach den Anspruchen 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schubmodul der die 
Teilstucke (5) umgebenden Kautschukmasse 12 kg/ 
cm 2 betragt. 



In Betracht gezogene D rucks chrif ten: 
Franzosische Patentschrift \ T r. 1 198 141 ; 
belgische Patentschrift Xr. 528 716; 
britische Patentschrift Nr. 769 325; 
US A.-Patentschrift Nr. 2 826 233. 
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